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В статті відзначено роль контейнерів в зростанні пропускної спроможності портів та під-
вищенні конкурентоспроможності логістичних послуг. Визначено основні передумови про-
цесів контейнеризації. Проаналізовано сучасний стан розвитку світового ринку морських 
контейнерних перевезень та досліджено динаміку основних показників. Встановлено, що 
найбільший обсяг морських контейнерних перевезень забезпечують порти азіатських країн. 
Акцентовано увагу на процесах злиття і поглинання, які притаманні ринку морських пере-
везень та призвели до укрупнення деяких судноплавних ліній. Вказано на перспективність 
подальшого розвитку даного ринку. Досліджено основні тенденції, які склались на світовому 
ринку морських контейнерних перевезень та мають стати орієнтиром при формуванні 
шляхів розвитку транспортної галузі України.
Ключові слова: контейнер, морські контейнерні перевезення, контейнеризація, тран-
спортні послуги, морський транспорт, транспортна галузь, порт.

The purpose of the article is to study the global trends in the development of maritime container 
transportation, which should be taken into account when reforming the transport industry in Ukraine.  
The role of containers in increasing the throughput of seaports and increasing the competitiveness 
of logistics services is noted. The main prerequisites that act as an incentive for containerization pro-
cesses are determined. The level of modern development of global maritime container transportation 
has been studied. The dynamics of the main indicators in the world maritime container transportation 
market is analyzed and the influence of a number of factors is considered. It has been established that 
the increase in container traffic in multimodal transportation contributed to the growth in the throughput 
of seaports by 5–5.5% annually and, according to forecasts, should be. 978 million TEU by 2025.  
It is noted that the largest volume of sea container traffic (64%) is provided by the ports of Asian coun-
tries, which is explained by the location in this region of the world's largest ports (Shanghai, Singapore, 
Shenzhen and others). The attention is focused on the processes of mergers and acquisitions inherent 
in the maritime transportation market and which led to the consolidation of some shipping lines. It was 
noted that the world's leading container shipping operators (in terms of the number of vessels) are 
APM-Maersk (Denmark), Mediterranean Shg Co (Switzerland), CMA CGM Group (France). The pros-
pects for further development of this market are indicated. It was noted that the profitability of container 
networks over the past five years has more than tripled and reached 3446 million dollars. The main 
trends that have developed in the global maritime container transportation market have been studied, 
and should become a guideline in shaping the ways for the development of the Ukrainian transport 
industry, aimed at the effective use of the transit potential of the state and increasing the competitive-
ness of this area. 
Key words: container, maritime container transportation, containerization, transport services,  
maritime transport, transport industry, port.

ДОСЛІДЖЕННЯ СВІТОВИХ ТЕНДЕНЦІЙ РОЗВИТКУ  
МОРСЬКИХ КОНТЕЙНЕРНИХ ПЕРЕВЕЗЕНЬ
RESEARCH OF WORLD TRENDS IN THE DEVELOPMENT  
OF SEA CONTAINER TRANSPORTATION
  

Постановка проблеми. Однією з тенденцій 
розвитку світових вантажних перевезень є їх кон-
тейнеризація, яка підвищує ефективність діяль-
ності транспортної галузі. Так, середньорічний 
приріст обсягів глобальних контейнерних переве-
зень складає 8–10%. 

Серед основних передумов, які виступають 
стимулом для таких процесів, слід відзначити: 
збільшення обсягів світових транспортних потоків; 
зростання частки мультимодальних перевезень та 
інтеграція ланцюгів поставок; підвищення конку-
ренції на глобальному ринку транспортних послуг 
та вимог до організації логістичних операцій. 

Звертаючи увагу на значущість морського тран-
спорту в глобальній економічній системі та муль-
тимодальних перевезеннях, слід підкреслити роль 
контейнерів у зростанні пропускної спроможності 
портів та підвищенні їх конкурентоспроможності.

В свою чергу, дослідники [1, с. 471; 2, с. 127] 
справедливо акцентують увагу на перспективності 
розвитку контейнерних перевезень в Україні, що 
сприятиме збільшенню обсягів транспортування 

транзитних вантажів її територією, підвищенню 
конкурентоспроможності країни на світовому 
ринку транспортних послуг. 

Однак, конкуренція, яка склалася на цьому 
ринку, інтеграція країни до світової транспортної 
системи потребують нових підходів до організації 
вантажних перевезень, в тому числі морських. 

Зазначимо, що провідні порти світу та логістичні 
оператори мають певні напрацювання в цій сфері, 
розвиваючи ефективну систему контейнерних 
перевезень та демонструючи значний рівень кон-
тейнеризації (наприклад, у Європейському Союзі 
він становить 45%), залучаючи та переробляючи 
додаткові обсяги контейнерних вантажопотоків. 

Зважаючи на це актуалізується потреба у 
дослідженні світових тенденцій розвитку морських 
контейнерних перевезень та практик, які запрова-
джуються в діяльність світовими лідерами галузі 
та представляють інтерес для розвитку вітчизня-
них морських портів.

Аналіз останніх досліджень і публікацій. 
Проблеми розвитку світової транспортної системи 
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та авторський погляд на основні шляхи їх 
розв’язання наведено в роботах таких вчених, 
як: П. Алдертон [3], Н. Бондар [4], А. Котенко [5], 
П. Де Ланген [6], О. Полтавська [1], О. Полякова 
[2], Є. Сич М. [7] та інших. 

Питанням розвитку контейнерних переве-
зень присвячено праці таких дослідників, як 
П. Верховен [8], І. Віс [9], С. Дарабан [10], Х. Карло 
[9], О. Курлянд [11], В. Ніценко [12], М. Постан, [11], 
П. Стефанеску [10] та інших. Крім того даним аспек-
там приділяється увага в документах Європейської 
комісії (European Comission), Європейської конфе-
ренції міністрів транспорту (European Conference of 
Ministers of Transport), Конференції ООН з торгівлі 
та розвитку (UNCTAD) [13; 14].

На необхідності контейнеризації вантажів та 
розвитку таких перевезень в Україні звертається 
увага і на державному рівні [15].

Однак, в сучасних умовах, для яких є характер-
ним поширення глобалізаційних та інтеграційних 
процесів, дослідження світових тенденцій розви-
тку морських контейнерних перевезень потребує 
більш глибокого наукового вивчення. Це дозво-
лить підвищити ефективність транзитного потен-
ціалу України, конкурентоспроможності вітчизня-
них морських портів та транспортного комплексу 
в цілому.

Постановка завдання. Метою статті є дослі-
дження світових тенденцій розвитку морських кон-
тейнерних перевезень, які мають бути враховані в 
процесі реформування вітчизняної галузі.

Виклад основного матеріалу дослідження. 
Констатуємо, що роль контейнерних перевезень 
у змішаному транспортуванні позначилась і на 
поступовому зростанні пропускної спроможності 
портів (рис. 1), яка демонструвала щорічне зрос-
тання на 5–5,5% та за прогнозними даними до 
2025 р. має скласти 978 млн TEU. Слід зауважити, 
що зменшення показника у 2021 р. відбулося 
через карантинні обмеження, які були викликані 
пандемією COVID-19, що призвело до призупи-
нення операцій та закриття портів, спричинило 
збій у ланцюжках поставок, затори у портах світу 
та збільшення часу обороту контейнерів, скорочу-
ючи пропускну можливість цих інфраструктурних 
об’єктів. 

Необхідно звернути увагу, що найбільший обсяг 
морських контейнерних перевезень припадає на 
порти азіатських країн – 64% (рис. 2), що пояс-
нюється розташуванням у цьому регіоні, пере-
важно в Китаї, найкрупніших портів світу, таких, як: 
Шанхай, Сінгапур, Шеньчжень. Друге місце зі зна-
чним відставанням посідає Європа (16%).

За даними 2021 р. світовий флот торгових кон-
тейнерних суден мав потужність дедвейту близько 
282 млн тонн. Станом на січень 2020 р. у світовому 
торговому флоті було 5360 контейнеровозів [18]. 

Вважаємо доцільним акцентувати увагу на тен-
денції збільшення вантажопідйомності суден, яка 
спостерігається протягом останніх десятиліть, що, 
в свою чергу, позитивно впливає на ефективність 
транспортного процесу через можливість тран-
спортування більшого обсягу вантажів. 

Рис. 1. Пропускна здатність контейнерів у портах світу (млн TEU)

* прогноз  

Джерело: побудовано авторами за даними [16; 17] 
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Рис. 2. Структура світових контейнерних перевезень за регіонами (за даними 2021 р.), %

Джерело: побудовано за даними [16]
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Так, якщо у 2000 р. вантажопідйомності кон-
тейнерних суден складала 64 млн DWT (сума 
ваги вантажу, палива, прісної води, баластної 
води, резервів, пасажирів та екіпажу), то у 2021 – 
282 млн DWT [18]. Однак, разом з тим, такі зміни 
підвищують вимоги до портової інфраструктури. 

Зазначимо, що процеси злиття і поглинання, 
які спостерігаються останнім часом на ринку мор-
ських перевезень, призвели до укрупнення деяких 
судноплавних ліній. 

Провідними світовими операторами контей-
нерних перевезень (за кількістю суден) є датська 
компанія APM-Maersk, яка має у складі флоту 
307 власних і 416 зафрахтованих контейнерово-
зів. На другому місці – швейцарська Mediterranean 
Shg Co, на третьому – французька CMA CGM 
Group (рис. 3). 

Акцентуємо увагу на тому, що APM-Maersk 
виступає світовим лідером і за потужностями, 
маючи потенціал у більш ніж 4 млн TEU. При 
цьому перша десятка найбільших контейнерних 
ліній світу забезпечує 82,3% світового ринку мор-
ських контейнерних перевезень.

Необхідно відзначити, що зростання затребува-
ності морських контейнерних перевезень позитивно 
позначилось на їх доходності. Взагалі ринок контей-
нерних мереж оцінюється у 3446 млн дол. США, 
демонструючи зростання за останні п’ять років 
більш ніж у три рази (рис. 4).

Слід зауважити, що війна в Україні призвела 
до суттєвих змін в транспортній сфері, в тому 
разі і в сегменті морських контейнерних пере-
везень. Блокада українських морських портів 
значно ускладнила процеси транспортування 
та призвела до великих черг на прикордонних 
пунктах пропуску та перенавантаження портів 
у Варні та Констанці, що суттєво збільшило час 
логістичних операцій та зменшило оборотність  
контейнерів. 

Констатуємо, що за даними адміністрації порту 
Роттердам, контейнерні перевезення до Росії 
та у зворотному напрямку припинено в резуль-
таті набуття чинності  Сьомого пакету санкцій 
Європейського Союзу, вжитих за її повномасш-
табне вторгнення в Україну. Крім того, постійні 
перепони у глобальній контейнерній логістиці при-
звели до переміщення вантажів із великих контей-
нерних портів у дрібніші [20].

Дослідження світового ринку морських контей-
нерних перевезень дозволило виокремити певні 
тенденції його розвитку. А саме:

–	 підвищення обсягів вантажних контейнерних 
перевезень та пропускної спроможності портів у 
світі в динаміці; 

–	 забезпечення значного обсягу морських кон-
тейнерних перевезень портами азіатських країн;

–	 посилення конкуренції між портами, які зма-
гаються за обслуговування лінійних суден;

Рис. 3. Провідні світові оператори контейнеровозів станом на липень 2021 р. (кількість суден)

Джерело: побудовано за даними [16]

Рис. 4. Доходи контейнерних мереж на світовому ринку перевезень 
(млн дол. США)

Джерело: побудовано за даними [19]
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–	 зростання вантажопідйомності контейнеро-
возів; 

–	 укрупнення деяких судноплавних ліній вна-
слідок процесів злиття і поглинання; 

–	 стрімке зростання доходів контейнерних 
мереж; 

–	 використання інноваційних інформаційних 
технологій (хмарні технології; системи геопозицію-
вання; технології, інтегровані з big data) для забез-
печення електронного супроводу ланцюгів доставки 
контейнерних вантажів, запровадження системи 
моніторингу контролю доставки, що дозволить 
встановити ефективну взаємодію між учасниками 
логістичних операцій, підвищити якість послуг; 

–	 комплексне використання сучасних цифро-
вих технологій у діяльності порту: роботизованих 
і дистанційно керованих вантажно-розвантажу-
вальних систем, що дозволяє автоматизувати 
роботу контейнерних терміналів; технології блок-
чейн для відстеження вантажів і інформування 
про доставку в реальному часі всіх учасників лан-
цюжка поставок; 

–	 реалізація на рівні держав або на засадах 
державно-приватного партнерства інфраструктур-
них проєктів з будівництва нових та розширення 
існуючих контейнерних терміналів, що дозволяє 
залучати та переробляти додаткові обсяги контей-
нерних вантажопотоків. 

Висновки за результатами дослідження. 
Контейнеризація вантажів виступає одним із най-
важливіших резервів підвищення продуктивності, 
зниження собівартості транспортних послуг та під-
вищенню якості обслуговування клієнтів. Як свід-
чать результати досліджень, сучасний глобальний 
ринок контейнерних перевезень динамічно розви-
вається, посилюючи позиції держав у міжнародній 
транспортній системі та є перспективним. Серед 
основних загальних тенденцій його розвитку слід 
звернути увагу на такі, як: підвищення обсягів 
перевезень та пропускної спроможності портів; 
посилення конкуренції між портами та зростання 
ролі Китаю на цьому ринку; укрупнення деяких 
судноплавних ліній внаслідок злиття і поглинання; 
підвищення вантажопідйомності контейнеровозів; 
використання сучасних цифрових технологій у 
портах світу; реалізація державами інфраструк-
турних проєктів щодо будівництва нових та розши-
рення існуючих контейнерних терміналів. 

Участь України в світових контейнерних пере-
везеннях створює додаткові можливості для під-
вищення ефективності використання транзитного 
потенціалу країни, залучення додаткових ванта-
жопотоків, інвестицій, створення нових робочих 
місць. Однак, це потребує формування та реаліза-
ції комплексу заходів, спрямованих на підвищення 
конкурентоспроможності транспортної системи та 
враховує сучасні тенденції розвитку морських кон-
тейнерних перевезень у світі, що складає перспек-
тиви подальших досліджень.
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